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1. Uvod:

V dnesni dobé je vyuzivan systém integrovaného zachranného systému, coz vedlo
k tomu, ze jednotky HZS jsou vysilany témét ke vSem udalostem, kde doslo ke skodam na
majetku, ohrozeni zdravi ¢i zivota. Z toho také vyplyvaji zvySené pozadavky na jednotky
HZS a schopnost fesit slozité situace na profesiondlni urovni. Pfi nehodach dopravnich
prosttedki MHD je na misté nehody zvySeny pocet ptihlizejicich osob, které sleduji
provadény zasah a ztézuji prehlednost mista zasahu. Na zasahujici jednotky je v tomto
ptipad¢ vyvijen zvySeny psychicky natlak, ktery je zplisoben mimo jiné také tim, Ze tyto
nehody nejsou tak Casté jako pozary ¢i technické pomoci.

Zasahy jednotek HZS na tramvajova vozidla jsou o to slozité&jsi, ze dosud tato
problematika nebyla feSena a nebyl vytvofen Zzadny metodicky postup. Dalsi z faktort, které
vazn€ mohou ztéZovat zasah, jsou konstrukéni feSeni jednotlivych typil tramvajovych vozidel
a jejich specifika pfi zvedani, kterd jsou uvedena pouze v navodech vyrobce. Vyrobce uvadi
jen zvedani pomoci jetabu, €1 zvedani tramvajového vozidla na dilndch pomoci specialnich
heveri. Jednotky HZS nejsou seznamovany s novymi konstrukénimi prvky podvozki
tramvajovych vozidel, coz vede ke zvySeni slozitosti zasahu.

V Ceské Republice jezdi cca 10 zakladnich typt tramvajovych vozidel v riznych
modernizacich. Mésto Plzen vyuziva 3 zakladni typy: T3, Astra a KT8D5. Tyto typy patii
mezi nejrozsifengjsicj tramvaje ve vSech méstech, kde je pouzivana tramvajova doprava.

Téma zasahy jednotek pozarni ochrany pii nehodach tramvajovych vozidel jsem si
vybral z diivodu, Ze jsem po absolvovani nastupniho odborného vycviku u HZS CR v roce
2003 nesetkal szadnym postupem jak zasahovat pii nehodach, kdy je srazena osoba
tramvajovym vozidlem. Cilem bakalafské prace je vytvofit metodiku, V niz najdeme nékolik
zakladnich zplsobt jak pfi nehodach tramvajovych vozidel postupovat, zvySi bezpecnost
zasahujicich hasicii a usnadnit zasahy.

Bakalatskéa prace je zaméfena na tramvajova vozidla pouzivana ve vozovém parku

meésta Plzné.



2. ReSerse
Vyhlaska Ministerstva vnitra CR ¢&. 247/2001 Sb.,0 organizaci a rizeni

Jjednotek pozarni ochrany, ve znéni pozdéjsich predpisu [10]

Vyhlaska Ministerstva vnitra CR ¢.254/1999 Sb. o technickych podminkach pozdrni
techniky [11]

Vyhlaska Ministerstva CR &. 255/1999 Sb. o technickych podminkdich vécnych
prostredku pozarni ochrany ve znéni narizeni viady ¢. 352/2000 Sb.a vyhlasky ¢.
456/2006 Sh. [12]

MINISTERSTVO VNITRA, GENERALNI REDITELSTVI HZS CR Bojovy #dd
Jednotek pozarni ochrany. Praha 2001 [13]



3.

Tramvajova vozidla

3.1.Definice
Tramvaj, prostiedek méstské hromadné dopravy; méstska zeleznice. Vyznacuje se

malym hlukem a ¢istym provozem. [1]

3.1.1 Historie
Prvni elektrickou tramvaj zfidil vroce 1881 v Berliné W. Siemens, v Praze
F. Ktizik 1891 (viz. Ptiloha ¢.1). K motorovému vozidlu se pro zvySeni piepravni kapacity
ptipojovaly vozy vle€né. V soucasnosti jsou vyrabény jednokloubové az tiikloubové ¢lankové
nizkopodlazni tramvaje s tyristorové fizenymi motory. Nové zplsoby napajeni se stfidaci
umoznuji, ze ¢lankova tramvaj mize vjizdét i na méstské useky elektrické zeleznice a vyuzit

tak stani¢ni nastupisté k pfimému prestupu do vlakt (a naopak). [1]
3.1.2 Druhy tramvaji

Druhy tramvajovych vozidel pouZivané v CR
V Ceské republice jezdi celkem 1466 tramvaji. Jenom v Praze jezdi 812 tramvaji a
piepravi ro¢né cca 350 mil. Lidi. Z toho kazdé tramvajové vozidlo ujede celkem 49423 tis.
vozokilometra. Nejvice tramvajovych vozidel vlastni hlavni mésto Praha, dale mésto Brno,
Ostrava, Plzen, Olomouc.
Vyrobci tramvajovych vozidel v Ceské republice jsou Skoda a Ostrava, CKD Praha
ukon¢ila vyrobu v roce 1989. [5]



Tab. &. 1 Podet tramvajovych vozidel v CR [2] [3] [4] [5] [6]

typ tramvaje Mésto
Praha Brno Ostrava Plzenn | Olomouc
Tatra T3, RP,R, SU,M,R.EV 750 140 21 97 51
CKD T6A5 0 0 151 0 20
CKD KT8D5 ,NR2P 37 0 31 12 0
CKD KT8D5 ,N2,NR1 1 38 16 0 0
13T, 14T 5 0 0 0
RT6N 4 4 38 0 0
CKD K2 0 83 9 0 0
Astra 0 17 12 4 4
INEKON 2001 TRIO 0 9 0 3
Vario LF 2,3 0 4 19 0 0
Vario LFR.E 0 4 14 0 2
Celkem 828 312 169 113 60
celkem v CR 1502
pocty tramvaji v jednotlivych méstech CR
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Graf ¢. 1 Poget tramvaji v jednotlivych méstech CR




Druhy tramvajovych vozidel pouzivanych v mésté Plzen
Mésto Plzenn ma celkem 109 tramvaji a piepravi ro¢né 40mil. Lidi. Pfi¢emz kazdé

tramvajové vozidlo ujede v priméru 50000 vozokilometrt.
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Obr. ¢. 1 Tatra T3
Technické parametry:

o Délka (bez sprahel): 14 m
o Sitka:2,5m
e Vyska: 3,05m

e Hmotnost prazdného vozu: 16t

e Mista celkem: 100/ 95
o ksezeni: 23 /36
o ke stani: 87 /59

e Max. rychlost: 65 km/h

Napéjeci napéti: 600V stejnosmérnych; standardni provoz je s normalni polaritou (+
v troleji, - v kolejich), podle pozadavkt dopravnich podnikl lze vozy upravit i na obracenou
polaritu (Brno, Ostrava, KoSice). Prvni prototyp (evidencni ¢islo 6101) byl vyroben v roce
1960. Na podzim téhoZ roku byly v Praze zah4jeny zkuSebni jizdy. V béZném provozu jezdil

vuz od 21. ¢ervna 1961.

Tatra T3 je typ nejrozsitenéjsi tramvaje, vyrabéné od zacatku 60. let do konce 90. let
10



minulého stoleti podnikem Tatra Smichov.

T3 (ptvodni oznaceni TIII) byla vyvinuta pfedevsim kvili velké hmotnosti svého
predchiidce - typu Tatra T2. Diky nad¢asovému desingu a kvalitni konstrukci se tento novy
viiz stal synonymem slova tramvaj. T3 je totiz rekordman v poc¢tu vyrobenych kusi jednoho
modelu tramvaje (pfes 14 000 vyrobenych vozil). I v soucasnosti je (zfejme) nejrozsitenéjSim
vozem na svété. Na svoji dobu patfila k nejmodernéj$§im vozidlim, byly pouzity nové
materidly (napf. plasty a sklolaminatu). T3 je jednosmérny cCtyinapravovy motorovy
tramvajovy viiz odvozeny z americké koncepce PCC. Po pokusech prazského a brnénského
dopravniho podniku modernizovat vozy T3 na typ T3R, se vyrobce (CKD) v poloving 90. let
rozhodl opétovné zaradit model T3 do vyroby (posledni tramvaje T3 opustily brany tovarny v
roce 1989), tentokrat vSak pravé v tomto zmodernizované provedeni T3R (o néco pozdéji také
typ T3RF). Do tohoto typu tramvaje je mozno montovat podvozky jak pro normalni rozchod
koleji 1435 mm, tak 1 pro rozchod 1000 mm. Taktéz je mozny provoz i na jinych,

nestandardnich rozchodech podle pozadavki dopravnich podnikd. [5]
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Tramvaje KT8D5
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Technické parametry:

Obr. ¢. 2 KT8D5

o Délka (bez sprahel): 30,3 m
o Sitka: 2,5 m

e Vyska: 3,145 m
e Hmotnost prazdného vozu: 38t
e Mista celkem: 231
o ksezeni: 54
o ke stani: 177
e Max. rychlost: 65 km/h

Je typ tfi¢lankové tramvaje, kterou vyrabél podnik CKD od poloviny 80. do za¢atku
90. let 20. stoleti. Jedna se o obousmérny osminapravovy motorovy tramvajovy viz. Sklada
se ze tii ¢lankd, které jsou navzajem spojeny klouby a krycimi méchy. Celkem ma tramvaj 10
dvefi, po péti na kazdé strané. Kazdy ze Ctyf podvozkl je vybaven dvéma kolejnicovymi
brzdami a dvéma kotoucovymi brzdami. Vozy jsou vybaveny tyristororovou vyzbroji typu
TV3. Na konci 90. let minulého stoleti postavila firma CKD, jako jedny z poslednich tramvaji
sedm inovovanych vozi Tatra KD8D5N se stfednim nizkopodlaznim ¢lankem a elektrickou
vyzbroji TV14 s IGB tranzistory. V soucasnosti probihaji modernizace vozi KT8DS5 vétsinou

vloZenim nového stfedniho ¢lanku podle vzoru KT8DSN nizkopodlazniho.

Viiz je uren pro provoz na normalnim rozchodu koleji 1435 mm. [5]

12



Tramvaje KT8D5 RN2P

Obr. ¢. 3 KT8DS5 RN2P

Tatra KT8DSR.N2P je typ tramvajového vozu, ktery vznikl modernizaci
Ceskoslovenské tramvaje Tatra KT8DS. Prestavba se pomérné dost blizi brnénskym vozim
KT8DS5.RN2P. Oba krajni ¢lanky prosly generalni opravou, stfedni ¢lanek byl nahrazen
novym nizkopodlaznim. Pfesto se vyskytuji odliSnosti: prazské vozy obdrzely nové

polopantografy, pivodni elektricka vyzbroj byla nahrazena novou typu TV Progress. [5]

13



Tramvaje Astra 03T

Obr. &. 4 Astra 03T

Technické parametry :

e De¢lka (bez sptahel): 20,09 m

o Sitka: 2,46 m

e Vyska: 3,46 m

e Hmotnost prazdného vozu: 24,2 t

e Mista celkem: 155

e Kk sezeni: 42

e ke stani: 113

e Vykon motori: 4 x 85 kW nebo 4 x 90 kW
e Max. rychlost: 70 km/h

Jedna se o jednosmérny Ctyfnadpravovy motorovy castecné nizkopodlazni tramvajovy
viz skladajici se ze tii ¢lankd, které jsou navzajem spojeny kloubem a krycim méchem. V
pravé bocnici se nachazeji ¢tvery predsuvné dveie (ve stfednim ¢lanku dvoje dvoukitidlé, v

krajnich jsou vzdy jedny jednokiidlé).

Stredni Clanek je zavéSen mezi krajni Clanky, které jsou umistény na pevnych
podvozcich. Vozové skiiné jednotlivych ¢lankd maji ocelové kostry svafené z ohybanych a
uzavienych profili a z materiald, u nichz byla zvySena odolnost proti korozi. Na stiese
vozidla je umisténa elektricka vyzbroj, ktera umoznuje rekuperaci a snizuje tak spotiebu
proudu u vozidla pfi jeho brzdéni. Trakéni motory jsou asynchronni a spolu s napétovym
stiidacem IGBT maji rovnéz urcity podil na snizené spotiebé elektrického proudu oproti

naptiklad odporové regulaci.

Prostfedni clanek tramvaje je nizkopodlaZzni, s vySkou podlahy 350 mm nad
temenem kolejnice. Tvoti 50 % celé tramvaje. Ostatni ¢lanky pak jsou ve vySce normalni
(780 mm), a tudiz jsou u dveii do nich vedoucich schody. Cely viiz je prichozi. Pod dvefmi

stitedniho ¢lanku je umisténa vysuvna plosina. [5]
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3.1.3 Nehodovost tramvaji

Tab. ¢. 2 Nehodovost tramvaji za poslednich 5 let [7]

Srazka s tramvaji
2007 2006 2005 2004 2003
Pocet nehod 1142 1260 1322 1310 1260
Pocet nehod s usmrcenim 0 2 0 0 1
Pocet nehod s tézkym zranénim 3 5 8 6 7
Pocet nehod s lehkym zranénim 83 87 98 95 76
Pocet nehod jen s hmotnou skodou 1056 1166 1216 1209 1176
Usmrceno 0 2 0 0 1
Tézce 3 7 8 9 12
Lehce 103 120 120 144 102
Skoda v tis. K¢ 65 379 78 597 85 350 90 018 66 157
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Graf ¢. 2 Nehody tramvajovych vozidel v CR




Tab. ¢. 3 Tramvaj jako vinik nehody [7]

Tramvaj - vinik nehody

2007 2006 2005 2004 2003
Pocet nehod 372 233 248 246 228
Pocet usmrcenych osob 8 1 4 2 1
Pocet zranénych osob 153 33 44 40 50
Nepiiméfena rychlost 9 9 17 19 9
Nespravné predjizdeéni 0 0 0 0 1
Nedani piednosti 24 34 31 34 24
Nespravny zpisob jizdy 196 190 200 193 194
400 17
350 1
300
250 1
200 m 2007
150 W 2006
100 W 2005
50 m 2004
W 2003

Graf ¢. 3 Nehody tramvajovych vozidel zavinéné fidic¢em tramvajového vozidla
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3.2Zvedani tramvajovych vozidel

3.3 Zakladni obecné postupy pii zvedani tramvaje T3, KT8D5
Prvotni ikony:

Pti havarii tramvajového vozidla se musi postupovat podle platnych predpist a
nafizeni vyrobce k danému typu vozu. OvSem zékladni pravidla ziistavaji stejna. Trolejové
vedeni vypind pracovnik dopravnich podnikii pfes dispecink. Pfed zahdjenim zachrannych
praci se musi byt provedeny tyto ukony, pokud je jiz neprovedl fidi¢ tramvaje.

1. Zabrzdit viz

2. Stahnout pantograf

3. Vypnout vypinac¢ fizeni

4. Vypnout odpojovac trolej zem
5. Odpojit baterie

Ad. 1. Zabrzdit viz.

K zabrzdéni tramvajového vozidla dochédzi automaticky po stazeni pantografu ¢i
preruseni dodavky elektiiny. Celisti se ztratou elektrického napéti ptimaéknou na kotoudovou
brzdu, ktera je umisténa na hnaci hi'ideli a tim dojde k automatickému zabrzdéni soupravy.

Dale je mozné tramvajovou soupravu odbrzdit ruéné pomoci paky

(obr. ¢. 5), ktera je namontovana z boku na kazdém motoru.
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Obr. €. 5 Ruc¢ni odbrzdéni tramvaje

Ad. 2. StaZeni pantografu (sbérac)

Stazeni pantografu je feSeno nékolika zptisoby. Jednim z prvnich zplsobi je stazeni
pantografu pomoci provazku z kabiny fidi¢e (obr. ¢. 6), nebo pomoci tlacitek.

Jednim z nejrozsifenéjSich zptisobti stahovani pantografu je rucni stazeni pomoci

specialniho klice (obr. ¢. 8), ktery se nasazuje pod kazdym pantografem. Zatizeni pro

nasazeni kli¢e je umisténo ve stropni ¢asti (obr. ¢. 7).
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Obr. ¢. 7 Pohled do stropu Obr. ¢. 8 Kli¢ na pantograf

Ad. 3. Vypnout vypinac Fizeni
Vypina¢ tizeni (obr. €. 9) slouzi k vypnuti 24V obvodu, ale napéti 600V bude stale

na sbéracich, ale dojde k zabrzdéni tramvajového vozidla.

Obr. €. 9 Vypinac tizeni

Ad. 4. Vypnout odpojovac trolej zem
Odpojovac trolej zem (obr. ¢. 10) slouzi k vybiti kondenzatort od zbytkového
proudu a je umistén v kabin€ fidi¢e. Nutno odpojit pii nehodé¢, kde bude potfeba manipulace

v prostoru kabiny, aby se zabranilo vzniku pozaru ¢i urazu elektrickym proudem.
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Obr. ¢. 10 Odpojovac trolej zem

Ad. 5. Vypinac baterii
Vypina¢ baterii slouzi k odpojeni baterii a tim k odpojeni vSech prvkl tramvaje.
Musi byt staZzeny pantograf. Vypnuti baterii je moZzné ze dvou mist. Bud’ z prostoru kabiny

(obr. ¢. 11), nebo z prostoru u baterii (obr. ¢. 12).

B
A
T
E
R

|
E

Obr. ¢. 11. Odpoj.bar z kabiny fidice Obr. ¢. 12. Rucni odpoj. baterii

Baterie byvaji uloZeny v zadni ¢asti vozu (obr. ¢. 13), kde je lze odpojit pomoci

odpojovace (obr. ¢. 12), nebo je Ize vyndat z vozidla a odpojit piimo baterie (obr. ¢. 14).
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Obr. ¢. 13 Ulozeni baterii Obr. ¢. 14 Baterie

3.2.1. Zvedani predni ¢asti tramvajového vozidla KT8D5 a T3 pomoci jeiabu
Pted zapocCetim zvedani tramvajového vozidla pomoci jefabu je nutné mit vypnuté
trolejové vedeni Vv tseku, kde se budou provadét zachranné a vyproStovaci prace. Vypnuti
trolejového vedeni provadi pracovnici MHD pies dispeCink. PoruSeni tohoto postupu by
mohlo mit tragické nasledky. U podvozku tramvaje KT8DS5 je tieba zajistit tlumice proti
vytazeni. Doslo by sice k zvednuti tramvajového vozidla, ale podvozkova ¢ast by zustala stat

na zemi.

Pro ptipady zvedani pomoci jefdbu jsou tramvajova vozidla vybavena zvedacimi
misty, ktera jsou umisténa u krajnich ¢lankd pod obéma cely (obr. ¢. 15). Pod prednim a
zadnim celem jsou mista pro zvedaci pifipravky, které vycnivaji pfed naraznik. Na zvedaci
ptipravek se upevni hak zvedaciho lana. Pfedni i zadni ¢lanek je v tomto mist€ mozno

zvednout. [8]
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Obr. ¢. 15 Zvedaci oko tramvaje

3.2.2 Zvedani stiedniho dilu tramvajového vozidla KT8D5
Stredni ¢lanek je mozno zvednout za nosi¢ kulového loziska, ktery je umistén pod

to¢nou na hlavnim pti¢niku krajniho ¢lanku (obr. ¢. 16).

Prostor

Obr .¢. 16 Toc¢na tramvaje KT8D5

Nosi¢ kulového loziska je pristupny po demontazi vinovcové zastény, nosict zastény

a toCny. VInovcova zasténa je po obvodé upevnéna k nosi¢lim zipustnymi Srouby po jeji
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demontdzi jsou pristupné Srouby upeviiujici nosice zastény k celnicim jednotlivych ¢lankl. A
dale Srouby, které pomoci uchytek upeviiuji nosic¢e do podlahy a do stropu priichodu. Po
demontézi vSech Ctyr nosic¢l vinovkové zastény je kompletné pristupnd tocna.

Tocna je slozena ze dvou casti, tocny a pevné podlahy. Toé¢na (slzickovy plech na
stran¢ nizkopodlazniho ¢lanku) lze po odSroubovéani opér v rozich pevné podlahy tocny
nadzvednout, vysadit z vodicich list a sejmout. Pevna podlaha to¢ny je ptiSroubovana Srouby
M8x40 do kovovych desek v podlaze krajniho ¢lanku. Sejmout ji lze po jejich vySroubovani.
V prostoru mezi krajnim ¢lankem a stabilizatorem (podlouhla kovova deska nad spojenim
obou ¢lankl) se pod nosi¢em kulového loziska se protdhne fetéz, ktery je na obou koncich
opatien oky pro upevnéni na hak jefdbu. Retéz musi mit minimalni nosnost Stun,
minimalni délku 1,6m a musi byt na obou stranach opatien oky. Vzhledem k tomu, Ze
fetéz je tfeba protdhnout mezerou o Sifce 100mm, je nutné pouzit piiméreny fetéz, ne piilis
piredimenzovany, s maximalni Sitkou oka 80mm. Aby bylo mozné hak jefdbu protahnout
dovnitt vozu, je nutné demontovat na stran¢ krajniho ¢lanku, upeviiovaci Srouby vnéjSiho
méchu a meéch stladit ke stfednimu c¢lanku. Upevilovaci Srouby maji hlavy opatfeny
plastovymi krytkami a jsou piistupné z vnitiku vozu. Pii zvedani pouze jedné strany ¢lanku je

maximalni dovoleny zdvih v misté podvozku 350mm..

Pti zvedani celého stiedniho ¢lanku za oba nosice kulového loziska, je nutno pouzit dvou
jefabli a maximalni zdvih je 427mm u 2. a 3 podvozku.

Pti1 zasahu se poziva zvedani z 99% pouze piedni ¢ésti tramvaje. U tramvajovych
vozidel typu T3 se obcas stane, Ze dojde k ptejeti osoby, ktera prochdzela mezi spojenymi
vozidly. V tomto pifipadé se musi rozpojit spiahla, aby se mohla zvednout piedni ¢ast
tazeného vozidla. V ptipadé nebezpeci zprodleni je mozno tramvajové vozidlo zvednout za
sptahlo (obr. ¢. 17). OvSem hrozi poskozeni ramu tramvaje. MiiZze dojit k poskozeni sptéhla,
ale da se toto riziko sniZit a to tak, Ze se mezi spfahlo a ram vlozi dfevény klin. Zvedani
tramvajového vozidla je v tomto ptipadé rychlej$i pomoci jetabu, ale musi se brat ohled na

[8]

trolejové vedeni.
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Obr. ¢. 17 Spiahlo tramvaje

3.2.3 Zvedani tramvaje LTM 10.08 Astra pomoci autojerabu

Zvedani tramvajového vozidla Astra ma sva specifika, kterd se u ptredchozich
tramvaji nevyzadovala. Tramvaj nelze zvednout bez zajisténi prostiedniho a zvedaného dilu
pomoci rozpéracich ty¢i (obr. ¢. 18). U tramvaje by hrozilo jeji nekontrolované sklouznuti

nebo posuv dilu. [9]|

Obr. ¢. 18 Rozpérna ty¢

Dale se musi pouzit specielni ndstavce (obr. €. 19), které slouzi k zavéSeni lana. Tyto
nastavce (Cepy) se umistuji do boku tramvaje (do tzv. pouzder), viz (obr. ¢. 20). Tyto
nastavce lze pouZit také pro zvedani tramvaje pomoci hydraulického zafizeni. V dolni ¢asti

maji plosku.
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Obr. ¢. 19 Zvedaci ¢ep

ROZPERACT TYCE

VYSVETLIVKY:
® A -ZVEDACI MISTA, poloha €. 1,2, 3, &
CELKOVE ZATIZENT PARU ZVEDACICH MiST
VPOLOHACH 1, 2a4: max. 12,7t
V POLOZE 3: max. 15t

ROZMISTENI ZVEDACICH MiST

Obr. ¢. 20 Nakres tramvaje Astra [9]
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3.3.1. Zakladni postup zvedani tramvaje Astra pomoci autojeirabu:
1. Stahnout a zajistit pantograf

Zapnout odpojovac trolej zem

Zabrzdit tramvaj

Odsunout trolej stranou, nebo ji odstranit

o b~ w N

Zptistupnit pouzdra pro zvedaci ¢epy, zvedaci misto €. 1, nebo lze pouzit i misto s
¢. 4. Zvedani vSak za toto misto znaén¢ namaha skiii vozidla

Pouzivat pouze v ohrozeni zZivota

6. Vlozit ¢epy do pouzder a zajistit

7. Nasadit rozpéraci tyce mezi sttedni a krajni zvedany ¢lanek, aby se zamezilo
samovolnému vzajemnému pohybu

8. Zvednout na haku jetabu vahadlo nad stfechu vozidla

Ad 1 Stahnout pantograf:
Stazeni pantografu u Tramvaje Astra je mozno dvéma zpusoby. Ten prvni ze
zpusobu je stazeni pantografu z kabiny fidi¢e pomoci tlacitek (obr. ¢. 21), které jsou

umistény na levé stran¢ ovladaciho panelu.

Stazeni

pantografu

Obr. €. 21 Ovladani pantografu

Nebo lze pantograf stadhnout stejné jako u tramvaji T3 pomoci specidlniho klice.

Otvor pro nasazeni je op€t umistén ve stropé pod pantografem.

Ad 2 Vypnout odpojovac trolej zem:
Odpojovac trolej zem je umistén na dvou mistech. Jedno je opét v kabin¢ fidice (obr.

¢. 22) a druhé je nouzové a je umisténo nad tfetimi dvefmi po pravé strané (obr. ¢. 23).
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Vypinad

baterii

Nouzovy odpojovac

trolej zem

Obr. €. 23 Nouzovy odpojovac

Ad 4 Zabrzdéni podvozku

K zabrzdéni podvozku dojde automaticky pii ztraté napéti, nebo lze podvozek
zabrzdit pomoci spinace, ktery je umistén v kabiné fidi¢e vzadu po levé stran¢ za sedadlem.
(obr. ¢. 24). Lze zabrzdit kazdy podvozek samostatné. Podvozky jsou brzdény pomoci

kotoucové brzdy (obr. ¢. 25).
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/n.

ODBRZDENO

ZARPT™ENG
:"\\

ZABRZDENO
\

1. PODVOZEK 2. PODVOZEK
NQUZOVE ODBRZDENI

Obr. ¢. 24 Zabrzdéni podvozku

Obr. ¢. 25 Brzda tramvaje

Na tomto principu jsou brzdény i tramvaje typu T3, KT8DS5. Jediny rozdil od Astry

je v zpusobu drzeni Celisti v odbrzdéném stavu.

Pfi zvedani tramvaje Astra za pomoci jefabu je mozné pouze za pouziti vahadla a
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Gept (obr. & 26). Cepy se umistuji do mist ve skiini jiz podle zminéného nakresu vyrobce
(obr.¢. 20). Vahadlo a ¢epy dodava vyrobce. Bez téchto Cepli a vahadla nelze zvednout
tramvaj bez toho aniz by nedoslo k poskozeni tramvajového vozidla. Nejcastéji dojde
k poskozeni ¢elniho skla a laminatového skeletu. Z toho diivodu, Ze jediné misto pro zvednuti

je za sprahlo.
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Obr. ¢. 26 Zvedani s pouzitim vahadla a ¢ept [9]
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3.4. Zvedani tramvajového vozidla Astra, T3, KT8DS pomoci hydraulického

zarizeni Holmatro a hydraulického zvediku.

Zvedani pomoci hydraulického zatizeni je odlisné nez zvedani pomoci jefabu. Pti
zvedani se musi zvedat ob¢ strany tramvaje soucasné a stejné rychle. Proto je potieba urcit
jednu osobu, kterd bude hlidat naklon tramvaje.

Na kazdé tramvaji jsou vyznacena zvedaci mista ¢ernym trojihelnikem (obr. ¢. 27).
V téchto mistech je mozno tramvaj bezpecné zvednout aniz by dosSlo k jejimu poSkozeni.
Tramvaje Astra maji toto misto lépe piistupné po zvednuti ochranného deklu.

U Tramvajovych vozidel typu KT8DS, které jesté neprosli modernizaci podvozku je
nutno provést zajisténi tlumici podvozku pomoci klem (obr. ¢. 28). Pokud by toto bylo

opomenuto, doslo by k tomu, Ze bychom zvedali pouze skelet a viibec nezvedaly podvozek.

v

Obr. ¢. 27 Oznaceni zvedaciho mista
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Obr. ¢. 28 Klema Kk zajisténi tlumicia u KT8DS

3.4.1. Zvedaci zatizeni Holmatro a zvedaci vaky Zumro a jeho TTD

Jednotky HZS v mésté Plzen jsou vybaveny vyprostovaci technikou, ktera je
postacujici k vypros§téni srazené osoby tramvajovym vozidlem. Pouzit Ize bud’ zvedacich
vakl, nebo hydraulického zatizeni. K pouziti zvedacich vakd (obr. ¢. 32) musi byt pfistupna
prevodova skiin, protoze je to jediné misto, kde je mozno tyto vaky pouzit. Dle pfistupu se
pouzije rozpérna ty¢ holmatro (obr. €. 29), kterou je Iépe zvedat pomoci ru¢ni pumpy (obr. €.
30) z divodu pomalejsiho zvedani. A hydraulicky zvedak, ten se vSak musi podlozit do

patficné vysky.

Vyprostovaci zafizeni:
Rozpérny valec TR3350

- Technicka data:

oL

R ~ Tiak 720 bar

|H | B I Roztwmésila 8tun

L= Délka pohybu pistu: 742mm
2 Délka vysuvu pistu: 1275mm

Hmotnost: 18.5 Kg

Obr. €. 29 Rozpérny valec
Rucni ¢erpadlo HTW 1800BU

" Technicka data:

Tlak: 720 bar
Cerpadlo: Dvoustupiiové radialni

Hmotnost: 11.5 Kg
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Obr. ¢. 30 Ru¢ni ¢erpadlo

Roztahovac a nuzky
Technicka data:
Tlak: 720 bar
Roztahova¢ NT 3350 :
Max. roztah 685mm
Max. roztah.sila 285 KN
Max. stla¢na sila 188 KN
Hmotnost: 27 Kg
Niizky NT 3340:

Obr. ¢. 31 Roztahovac a nuzky Max rozvoz ¢elisti 28 1mm
Sila stiiku 470 KN
Roztahovaci sila 99KN
Hmotnost: 19 Kg

Pouziti roztahovace a niizek (Obr. €. 31) je pfi zveddni tramvajového vozidla spise
ojedinél¢ a jejich pouziti je pouze specifické a pouziva se spiSe pouze k odsttizeni ¢i roztazeni

urcitych ¢asti.

Zvedaci vaky Zumro NT 23 a NT 58

~ | Technicka data:

NT2  NT58
Vaha Tkg 23kg
Max. zved. 23tun  58tun
Plnici tlak 10 bar 10 bar
Zved. vyska  275mm  445mm

Obr. ¢. 32 Zvedaci vaky
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PrisluSenstvi:

Obr. ¢. 33 PfisluSenstvi k vakiim Zumro

Zakladni pfislusenstvi k vakim Zumro (Obr. ¢. 33), které je potteba k zvednuti

tramvajového vozidla.
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3.5. Zvedani tramvaje T3 pomoci vyprostovaciho zarizeni Holmatro a

hydraulického zvediku 12t, pomoci zvedacich vaki Zumro

Zvedani pomoci tramvajového vozidla pomoci tohoto zafizeni je mozné se zvySenou

opatrnosti. Dokud dochdzi pouze ke zvedani skeletu tramvaje a podvozek sedi stdle na

kolejich, je zvedani témet bezpecné. Je to zvednuti karoserie cca o 15cm. Ale jakmile dojde

k ptizvednuti kol podvozku nad kolej, je tfeba ohlidat, aby se na jedné strané¢ nezvedal

podvozek rychleji nez na stran¢ druhé. Hrozilo by potom totiz to, Ze by doslo ke zhoupnuti

podvozku, ktery ma okolo 2 tun coz by mohlo vést k nestabilité a spadnuti tramvajového

vozidla mimo koleje a zpisobit tim dalsi zranéni jak piejeté osobé tak i zasahujicich hasici.

Postup zvedani:

1.

2
3.
4

Otevieme dvefe pomoci nouzového otevirani (obr. ¢. 34).

Vypneme vypinac tfizeni, coz zpisobi zabrzdéni tramvaje ztratou napéti.

Stahneme pantograf.

Umistime na jedné strané rozpérny valec pod zvedaci misto (obr. ¢. 35) a na strané

druhé umistime hydraulicky zvedak 12t. Zvedame na obou stranach soucasné¢.

Pti zvedani tramvaje jen na jedné strané je sice mozné, ale hrozi tim poSkozeni a skiivani

rdmu tramvaje.

Adl Nouzové otevirani

Obr. &. 34 Nouzové otevirani
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Ad4 Rozmisténi hydraulického zvedakul2t a rozpérného valce

Obr. ¢. 35 Umisténi zvedaciho zafizeni

3.5.1. Zvedani pomoci zvedacich vaki Zumro
Pfi pouziti zvedacich vakt Zumro je zapotiebi mit pristup k pievodové skiini (obr. ¢.
36). Pii zvedani se polStafe nesmi umistit pod motor. Ten je zavéSen na podvozku, a pii

zvedani za motor bychom zvedali motor nikoli vSak tramvajové vozidlo.

Pfevodova

<ktin

Obr. ¢. 36 Podvozek tramvaje
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3.6. Zvedani tramvaje KT8DS pomoci vyprostovaciho zarizeni Holmatro a
hydraulického zvedaku 12t

Zacatek pred zapocetim zvedani je stejny jen se navic oproti tramvaji typu T3 musi
nasadit klemy na tlumice. V ptipadé, ze na zasahovém vozidle tyto klemy nejsou, je mozno
pouzit stahovaci popruhy a témi tlumice stahnout (obr. ¢. 37). Potom lze zvednout tramvaj i
s podvozkem. Je nutno stahnout tlumi¢e na obou stranach tramvaje. Toto se nemusi provadét
jen vtom pripadé, ze by se jednalo o tramvaj, ktera ma podvozek po modernizaci a je
vybavena zajiStovacim lankem, které zabrani tomu, aby podvozek pti zvedani ziistal na zemi
(Obr.¢. 38). Podvozek tramvaje ma hmotnost okolo dvou tun.

Zvedani pomoci zvedacich vakl je téméf totozné s tramvaji T3. Lisi se pouze o
zajisténi tlumict podvozku.

w

Zabezpeceni tlumici

Obr .¢. 37 Nouzové zajisténi tlumice Obr .¢. 38 Zajisténi od vyrobece
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3.6.1. Zvedani tramvaje pomoci rozpérné tyce a hydraulického zvedaku 12t.
Pti zvedani se musi opét davat pozor na to, aby se podvozek zvedal soumérné. Opét
se musi hydraulicky zvedak umistit pod zvedaci misto oznacené Cernym trojuhelnikem. Pro

zlepSeni pfistupu je mozno demontovat plechovou ochranou listu (obr. ¢. 39) a tim zlepsit

ptistup k heveru (obr. ¢. 40). Rozpérnému valci ochranna plechova lista nepiekazi.

Obr. ¢. 39 S Ochranou listou Obr. €. 40 Bez ochranné listy

Ochrannd plechové lista je pfichycena dvéma Srouby se zapuSténou hlavou. U
tramvaje KT8DS5 se da také vyuzit kombinace roztahovace a rozpérné tyce. Tento postup je
rychlejsi v tom, Ze staci pfitdhnout pouze jeden tlumic. Roztahovac se zapie o drzak tlumice

(obr. ¢. 41), nikoli o tlumi¢ samotny. Drzak tlumice by nemusel udrzet hmotnost podvozku.
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Drzak tlumice

podvozku

Obr. ¢. 41 Drzak tlumice podvozku

Roztahovac¢ umistime tak, aby byl dostatecné zasunut pod drzak tlumice, ale zaroven

se nedotykal tlumice (obr. ¢. 43).

‘n
A

Obr. ¢. 43 Umisténi roztahovace
Tento zplisob lze pouzit pouze u tramvaje KT8DS a jevi se jako jedem z nejrychlejsich

zpiisobll zvednuti tramvajového vozidla a dale je vice stabilni neZ s kombinaci hydraulického

zvedaku 12t a rozpérné tyce.
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3.7. Zvedani tramvaje Astra

3.7.1. pomoci zvedacich vaki Zumro,
Pti zvedani tramvaje pomoci zvedacich vakil je mozné na dvou mistech. Prvni misto
je 1épe pristupné a nachazi se pod sptahlem v piedni Casti tramvaje (obr. ¢. 44). Druhé misto
je opét pod prevodovkou, ale dostat vaky pod prevodovku je velmi naro¢né z diivodu snizené

podlahy u stfedniho ¢lanku.

Obr. ¢. 44 Umisténi zvedacich vakt

V ptipadé piistupu K piedni Casti vozu se jevi tento zpusob jako nejrychlejsi, ale
pokud bude osoba pod tramvaji takovym zpisobem, ze nebude mozno tramvaj zvednout

pomoci vakill, musi se zvednout za pomoci rozpérné ty¢e holmatro a hydraulického zvedaku
12t.

39



3.7.2. Zvedani za pomoci vyprostovaciho zarizeni Holmatro a hydraulického
zvedaku 12t

Zvedaci mista jsou opét oznaCena ¢ernym trojuhelnikem. Pfed zahajenim zvedani lze

nejprve odklopit bo¢ni stény. Uzaviena boc¢ni sténa (obr. ¢. 45) ovSem neni to podminka, ale

zna¢né€ nam to usnadni pristup k zvedacim mistim a lepsi manipulaci s nafadim. U tohoto

typu tramvaji je veliky rozdil pracovat s otevienou ¢i uzavienou boc¢ni sténou. Oteviena bocni

sténa (obr. ¢. 46)

Obr. €. 45 Boc¢ni sténa tramvaje ASTRA

¢
3
i
)
¢

Obr. ¢. 46 Oteviena bocni sténa

Z druhé strany se opé€t umisti hydraulicky zvedak.
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4. Metodicky list

4.1.Vyprosténi osob srazenych tramvajovym vozidlem

Charakteristika

1)

2)

3)

Cilem vyprostovacich praci je ziskat ptistup pro poskytnuti pomoci osobam
srazenych tramvajovym vozidlem. Soucasti vyproStovacich praci je také
vytvofeni prostou pro bezpecné vyprosténi zranénych osob.
Vypros§tovaci prace probihaji ve spolupraci se slozkami 1ZS ( PCR, ZZS,
DP)
Vyprostovaci prace ovliviiuji zejména

a) Druh tramvajového vozidla

b) Poloha a piistup k tramvajovému vozidlu

C) Zavaznost zranéni osoby

d) Technické parametry vyprostovaciho zatizeni

Ukoly a postupy &innosti

4)

5)

6)

7)

Velitel zasahu stanovuje postup a zptsob provedeni vyprostovacich praci.
Velitel zasahu koordinuje vyprostovaci prace, spolupraci se slozkami IZS a
vyhledava mozna rizika a nebezpeci

Minimalizace rizika pted zvedanim

a) Stahnout pantograf

b) Vypnout vypina¢ fizeni

c) Odpojit baterie

d) Dbat na soumérnost zvedani.

Postup a zplsob vyprostovacich praci se voli od nejrychlejsiho a

vvvvvvvv

Vyprostovaci prace se provadi ve dvojicich sohledem na zajiSténi

bezpecnosti a ochrany zasahujicich hasica.
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8) Pti provadéni vyprostovacich praci je tieba zohlednit zptisob a moznosti pro:
a) Zajisténi stabilizace tramvajového vozidla
b) Odpojeni provoznich prvku
C) Zajisténi piistupu ke zranéné osob¢ a poskytnuti pomoci s ohledem na
zavaznost zranéni.
d) Odstranéni prekazek branicich vyprosténi
e) Ochranu vyprostované osoby ( napf. ostré hrany )

f) Komunikaci se zranénou osobou

Ocekavané zvlastnosti
9) Pti vyprostovani osob z havarovanych vozidel je nutné pocitat zejména
s nasledujicimi komplikacemi:
a) Te&zké traumatické stavy vyprostované osoby
b) Ruznorodost tramvajovych vozidel
c) Nebezpeci infekce (HIV, TBC apod.)
d) Neptiznivé povétrnostni podminky
e) Omezeny piistup k osobam
f) Zvédavost piepravovanych osob
g) Nestandardni postupy pii vyprostovani v dusledku polohy

tramvajového vozidla [13]
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5. Zavér:

Bakalaiska prace se zabyva postupem zvedani tramvajovych vozidel jednotkami
hasi¢ského zachranného sboru. K vypracovani postupu na zvedani tramvajovych vozidel
jednotkami HZS je velmi malo literatury. Tento fakt mé vedl k vypracovani metodiky, jak
zvedat tramvajova vozidla a tim zvysit rychlost vyprostovani, bezpe¢nost zasahujicich hasici
a zdroven obeznamit zasahujici hasice se zakladnim postupem zvedani tramvajovych vozidel.
Proto jsem vychdzel pi1 sestavovani zakladniho postupu zveddni z vlastnich zkuSenosti,
konzultaci s veliteli ¢et a technikem MHD p. Jifim Trnkou. Pti vytvareni metodiky, byly
postupy zminéné v této praci pribézné ovéfovany a za pomoci jednotky HZS vybirany
stahovacich kurt v ptipadé, kdy nejsou na vozidle umistény klemy, nebo vhodna zvedaci
mista pro pouziti zvedacich vak).

Béhem zkuSebniho zvedani tramvaje bylo zjist€no, ze nejbezpecnéjsi zplisob je za
pouziti jetabu. Jefab vSak lze pouzit, jen pokud je vypnuté trolejové vedeni, které vypina
pracovnik MHD pfes dispeCink a doba, nez se dany pracovnik dostavi na misto nehody, mtze
byt zdlouhava. Z tohoto diivodu se prave ptistupuje ke zvedani pomoci hydraulického zatizeni
¢i zvedacich vaki.

Vypracovanou metodiku jsem ovetil taktickym cvicenim, které prokazalo
vyuzitelnost dané metodiky v praxi a zaroven se ukazalo, Ze $koleni jednotek pozarni ochrany

jednou za rok je nedostatecné a mtize zpusobit zbytecné chyby pii zasazich.
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12. P¥ilohy
12.1Priloha ¢. 1

Taktické cvifeni na zvedani tramvaje T3 a vyprosténi

osoby

Plan taktického cviéeni:

Dopravni nehoda tramvajového vozu S vypro§ténim sraZzené osoby

Vedouci cvicenti:........ npor. Ing. Pavel Musil

Velitel zasahu: ........... nprap. Jiti Smutny

Zpracoval: nprap. Jifi Smutny

V Plzni dne 2. 4. 2008
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Ucel cviceni

Oveftit taktické postupy pti vyprostovacich pracich zranénych osob pii dopravnich

nehodach tramvajovych kolejovych vozidel.

Cile cvifeni
» overit taktické postupy a operativni rozhodovani velitell a hasi¢t pii vyprostovani

osob srazenych tramvajovym vozidlem

» ovefit technické moznosti vybaveni a vycvi¢enost jednotky pro danou problematiku

Misto a termin cviéeni

Dne ...2.4.2008... od ...8:30.. hodin do ...... 9:00........ hodin.

Misto provedeni: Palackého namésti v misté byvalé zastavky, slepa kolej

Ucast cvicicich slozek
Organiza¢ni soucast HZS, technika, JPO, jednotky IZS, krizové $taby a dalsi z(castnéné
jednotky. [10]
Tab. ¢. 4 Jednotky HZS

) 7 Pocet
4 Slozka 5 Misto dislokace 6 Technika
cvidicich
HZS PK UO Plzeti | PS Slovany CAS 24 Scania 1+5

Namét taktického cviceni

Pii bézné jizdé tramvajového vozu linky €. 2 dojde pfi dojiZzdéni tramvajové
soupravy do zastavky na Palackém namésti k uklouznuti a paddu jedné osoby do kolejisté. I

ptes v€asnou reakci fidiCe tramvaje dochézi ke zranéni a zaklinéni osoby pod piedni napravu

49



vozu. Na misto udalosti je vyslana jednotka z PS Slovany, kterd provede zajiSténi mista

nehody a vyprosténi zranéni osoby pomoci technickych prostfedkii umisténych na vozidlech.
[11]

Etapy cviceni a zpiisob provedeni

Prakticky, s pouzitim technickych prostfedkt na vyprostovaci prace.

U¢ebni ukoly

l. ptijezd jednotek HZS, prizkum, zajisténi mista nehody

. vyprostovaci prace pomoci TP na vozidlech za dodrZeni vSech bezpecnostnich
pravidel

Casovy harmonogram cviceni

Plan provedeni taktického cviceni dne 2. 4. 2008
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Tab. €. 5 taktické cviceni — ¢asovy harmonogram

P.| Cas. . )
o | asek Udalost Stav Cinnost cvicicich Provadi
8:30 Ridi¢ tramvaje KOPIS po ptevzeti zpravy vyhlasuje vyjezd
nahlasuje na PS -Slovany
linku 112 DN.
8:32 Vyjezd z PS Nasazeni jednotky PS Slovany k DN na
Slovany Palackého nam.
8:35 Vyjezd PS VZ provadi prvotni prizkum, jednotka
Slovany na misté provadi zajisténi mista nehody, protipozarni
opatteni
8:36 VZ urcuje zplsob vyprostovacich praci
1) pomoci hydraulického vyprostovaciho
zafizeni a hydraulickych hevert;
2) pneumatickych zvedacich vaku
8.37 VZ podava zpravu na KOPIS
8:38 Zahajeni vyprostovacich praci pomoci
hydraulickych zvedacich nastroji
8:42 Vyprosténi zranéné osoby a poskytnuti
zdravotni péce
8:45 Zahajeni vyprostovacich praci pomoci
pneumatickych zvedacich vaka.
8:48 Vyprosténi zranéné osoby a poskytnuti
zdravotni péce
8:55 Ukonceni Ukonceni cviceni, ptiprava k odjezdu
cviceni

Grafické ¢ast cviceni
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Obr. ¢. 47 Mapa mista zadsahu

Plan spojeni

V pribéhu cvieni se budou pouzivat termindly Matra a analogové radiostanice

Motorola. [12]
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Vyhodnoceni taktického cviceni PS Plzen Slovany

Tab. ¢. 6 Vyhodnoceni taktického cviceni

Hodnotici skupina: npor. Ing. Pavel Musil, npor. Miroslav Moule

Taktickym cvi¢enim bylo ovéfeno:

Vyhodnoceni pribéhu » rozhodovani velitele zasahu
cvi¢eni — spInéni cila a » taktické postupy pro vyprostovani osob
ucelu: zaklinénych pod tramvajovym vozidlem

» prakticka dovednost pii pouziti TP na vozidle

» pouziti spojeni v systému Matra

» nedostatecné zajisténi (podkladani tramvajového

Ned Ky vozu proti nekontrolovanému pohybu)
edostatky:

» nedostateCna vybavenost vozidla prosttedky pro

jisténi a podkladani tramvaji

Dalsi poznatky hodnotitelu:
Po taktické strance jednotka na misté zdsahu splnila sviij ukol.
Pti pouziti hydraulické rozpérné tyce a hydraulického zvedaku doslo k vyprosténi
zranéné osoby za 8 minut od piijezdu jednotky.
Pfi pouziti pneumatickych zvedacich vakit ZUMRO byla osoba vyprosténa za 10
minut od zahdjeni zvedacich praci. Vzhledem k malému prostoru v mist¢ nasazeni
zvedacich vakl (pod pfevodovkou napravy) a rozmérim vaku se tento zplisob jevi

jako méné vhodny.

Zpracoval: npor. Ing. Pavel Musil
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Fotodokumentace k taktickému cviéeni

Obr. €. 48 Ptijezd jednotek na misto zdsahu

Obr. ¢. 49 Kontrola Zivotnich funkci a zajisténi umélého dychani u zranéné osoby
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Obr. ¢. 50 Zvedani tramvaje za pomoci hydraulického zafizeni

Obr. €. 51 Vyprosténi osoby za pomoci nositek Ferno

55



Druhy zpisob zvedani tramvajového vozidla za pomoci zvedacich vaki

Obr. ¢. 52 Ptiprava vakii Zumro

Obr. €. 53 Umisténi vakli pod ptevodovou skiii
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Obr. €. 54 Zvednuti tramvaje za pomoci vak
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12.2P¥iloha ¢&. 2

Kfrizikovy tramvaje z roku 1899, historicky viiz ¢. 18

Pro zahajeni tramvajového provozu v roce 1899 navrhl ing. FrantiSek Kitizik motorové
tramvaje, které pak v poctu 20 kusti dodala Brozikova tovarna v Plzni (bez elektrické ¢asti
vozul, tu doplnila firma FrantiSka Kfizika). Jednoduchd skfinn vozu méla jiz tehdy uzaviené
plosiny a podéIn¢ usporadana sedadla. Tramvaj pohanély dva motory po 11 KW vykonu,
ovladané vertikdIlnimi kontroléry Ktizik.

Tramvaje mély jiz elektrické osvétleni a na ¢ele vozu nasazovaci reflektor. Prvni vozy tedy
dostaly ¢isla 1 - 20. A byl to pravé dodnes dochovany viiz €. 18, ktery slavnostné vyzdobeny
zahajoval tramvajovy provoz 29. ¢ervna 1899. Po dvou letech bylo dodéano jesté pét takovych
vozl, ale s vykongj$imi motory (18,4kW).

Soucasné s dodavkou péti motorovych vozl byly zakoupeny od firmy V. Brozik ¢tyfi vozy

vle¢né. Kratka skiin s otevienymi ploSinami méla rovnéZ podélna sedadla a mohla pojmout
14 sedicich a 12 stojicich cestujicich.
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vyjimeéné. V osmdesatych letech byl pouzit pii natiCeni némeckého filmu Pavucina.
Projizdé€l berlinskou ulici, coz byla upravena Palackého tfida, kde napt. na tehdy zpustlych
obchodech byly némecké napisy.

V roce 1989 byly na namésti Republiky vystavené u
R0, o piilezitosti 90. let MHD v Plzni vozidla dopravniho
fpodniku. Na ploSe ndmésti staly vSechny typy trolejbusii a " ¥ig
! Jautobusl a na dnes jiz neexistujicich kolejich na jizni strané ~&s
4 namésti byly tramvaje. Modra T1, T3 258 s vystavkou o
MHD, osmnactka a jesté dvounapravovy viz ¢. 80 "Terezka", upravend na %
kolejovy brus. Proslycha se, ze vliiz T2 zde nebyl vystaven z toho divodu, ze by
to mohlo byt brano jako provokace, kdyz kratce pied tim byl provoz tramvaji tohoto typu na
pokyn magistratu zastaven. Vazné se v té dob¢ vSak hovotilo o zachovani jedné "T¢ dvojky"
jako historického vozu. Ten byl ale bohuzel v roce 1994 sesrotovan.

Za zminku také stoji ucast "osmnactky" pii slavnostnim [
otevieni tramvajové trati do Bolevce, tedy usek Frunzeho &
(Mozartova) - Bolevec, dne 25. 5. 1990. Az k obratiSti}

jizd€ do Bolevce jela vlastni silou, spolecne s novotou vonici §
KT8DS5 €. 291 jedouci po druhé koleji. Nasledujici den pak zacal prav1delny
rovoz a nejveétsi zmeénou pro cestujici bylo pravé presmérovani tradicni linky
¢. 1 Slovany - Bory na soucasné Slovany - Bolevec.

R\ Jetech 1994 - 1995 probehla narocna generalni oprava zejména u firmy
; .DRAH-SERVIS Brno. Ukolem byla rekonstrukce jak po strance
J¥5: “clektrické, mechanické, ale také vzhledové vratit viiz do puvodniho stavu

= po dodani. To se jist¢ povedlo jak se miizeme ptesvedCit pii obCasnych
= “Jizdach. V Cervnu 1999 probéhly oslavy 100. let méstské hromadné
dopravy v Plzni a od té doby viiz €. 18 pravidelné vyjizdi pti historickych vikendech v ¢ervnu.
Osmnéctka se také neddvno projela pii zvlastni jizdé pro ptedstavitele mésta, u pfileZitosti
dokonceni rekonstrukce kolejisté v sadech Pétatiicatnikd.

Doufejme, Ze jednou bude osmnictka otevirat i tramvajovou trat’ na Borskd pole. Dalsi
zajimavé obrazky Ktizikovo vozil najdete na historickych pohlednicich.

60


http://www.plzensketramvaje.cz/?page=pohlednice.htm
http://www.plzensketramvaje.cz/historie/90letmhdp.jpg
http://www.plzensketramvaje.cz/historie/90letmhdMLp.jpg
http://www.plzensketramvaje.cz/ostatni/zahajeni_bolevecMLp.jpg
http://www.plzensketramvaje.cz/historie/zahajeni_bolevecML2p.jpg
http://www.plzensketramvaje.cz/100/18p.jpg
http://www.plzensketramvaje.cz/historie/18-6p.jpg
http://www.plzensketramvaje.cz/provoz8/18-303-4p.jpg

